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(54) Verfahren zum Speichem von Positionsdaten 

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren 
zum Speichern von Positionsdaten, insbesondere zur 
Verwendung in elnem Navigations- und/oder StraBen- 
Informationsdienstsystem. Um das Speichern von Posi- 
tionsdaten, insbesondere fOr die Eingabevon Positions- 
daten zum Aufstellen eines elektronisch gespeicherten 
AdreBbuchs wesentlich zu vereinlachen, ist erf indungs- 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Spei- 
chern von Positionsdaten, insbesondere zur Verwen- 
dung in einem Navigations- und/oder StraBen- 
Informationsdienstsystem. 

[0002] In jungster ZeU werden Stra3en-lnformations- 
dienstsysteme entwickelt. die den Fahrer eines Fahr- 
zeugs bei der Suche seines Weges zum Ziel und/oder 
bei der Auswahl der gunstigsten Fahrtroute unterstut- 
zen sollen. 

[0003] So Bind beispielsweise Navigationssysteme 
bekannt. bei denen der Fahrer vor Antritt einer Fahrt die 
Positionen von Start und Ziel eingibt, die dann von einer 
Telekommunikationseinheit, beispielsweise einem 
Mobiltelefon. zu einem zentralen Diensteanbieter uber- 
tragen werden. Dort wird ggf. unter BerQcksichtigung 
der aktuellen Verkehrssituation eine geeignete Fahrt- 
route zusammengestellt und zum Endgerat des Benut- 
zers ubertragen, in dem die Daten der Fahrtroute 
gespeichert werden. 

[0004] Dm die Fahrtrouteninformation in Abhdngigkeit 
von der jeweitigen Fahrzeugposition zur Unterstutzung 
des Fahrers anzeigen zu kOnnen, wird die Fahrzeugpo- 
sition mit Hilfe einer Koppelnavigation festgestelH Oder 
von einem GPS-Modul geliefert. 
[0005] Ferner ist bereits ein Verkehrsinformations- 
dienstbekannt (T-Mobil, Dienstespezifikation Verkehrs- 
irrformationsdienst. insbesondere Seite 12 und Seite 
39), bei dem der Benutzer eines Fahrzeugs die aktuelle 
Verkehrssituation aufseinem Weg von einer Startposi- 
tion zu seinem Ziel von einer Zentrale abrufen kann. 
[0006] Die hierfur erforderliche Verkehrsinformations- 
anfrage. die von einem als Benutzereinheit dienenden 
Endgerdt zum Beispiel uber ein Funknetz zu einer Zen- 
trale ubertragen wird. setzt sich dabei im wesentlichen 
aus der Zielposition und der Startposition zusammen. 
Die Ziel- und Startpositionen mussen dabei in einem 
speziellen Datenformat vorliegen. das als Geocode 
bezeichnet wird. 

[0007] Um die Verkehrsinfbrmationsanfrage zusam- 
menzustellen. wdhlt der Benutzer zunachst das Ziel aus 
einer im Endgerdt gespeicherten Geocode-Stadteliste 
Oder aus einem persOnlichen AdreBbuch aus, das im 
Endgerdt ebenfalls gespeichert ist. Bei der Auswahl des 
Ziels aus dem AdreBbuch sind die Koordinaten der 
Adresse in den entsprechenden Geocode umzuwan- 
deln. AnschlieBend erfolgt die Eingabe der Startposi- 
tion, wozu der Benutzer entweder die aktuelle Position, 
die beispielsweise mit Hilfe eines GPS-Moduls festge- 
stellt werden kann, als Startposition bestdtigen kann, 
Oder der Benutzer macht von der MOglichkeit Gebrauch, 
eine Startposition aus der Geocode-Stddteliste bzw. 
aus seinem persOnlichen AdreBbuch anzugeben, wobei 
wiederum die Koordinaten der Adresse aus dem AdreB- 
buch in den entsprechenden Geocode umzuwandein 
sind. 

[0008] Nachdem die vollstdndig zusammengestelKe 



Verkehrsinfbrmationsanfrage zur Zentrale ubertragen 
wurde. wird dort aus Start- und Zielposition ein Selekti- 
onsgebiet ermittelt. fur das die aktuellen Verkehrsinfbr- 
mationen zusammengestellt werden. 
5 [0009] Die fur das Selektionsgebiet zusammengestell- 
ten aktuellen Verkehrsinfbrmationen werden dann zum 
Endgerdt ubertragen, dort zur Anzeige gebracht und 
gespeichert. 

[0010] Obwohl bei diesem System die Eingabe bzw. 

10 Auswahl einer Zielposition aus einem persOnlichen 
AdreBbuch die Benutzung des Systems insbesondere 
for hauf ig gefahrene Strecken deutlich vert>essert, ist es 
mOhselig, die Adressen in das AdreBbuch einzugeben, 
da die ubiichen Postadressen mit Stadt, StraBe, Haus- 

15 nummer in Geocodes Oder in einem in Geocodes umre- 
chenbaren Positionsdatenformat gespeichert werden 
mOssen. Dies erfordert entsprechende Landkarten 
und/oder Tabellen, so daB in jedem Endgerdt groBe 
Datenmengen zu speichern sind Oder beispielsweise 

20 uber CD-ROM zugSnglich sein mOssen. 

[001 1] Devon ausgehend liegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, ein Verfahren zum Speichern von Posi- 
tionsdaten. insbesondere zur Verwendung in einem 
Navigations- und/oder StraBen-lnformationsdienstsy- 

25 stem bereitzustellen. das das Speichern von Positions- 
daten, insbesondere fOr die Eingabe von Positionsdaten 
zum Aufstellen eines elektronisch gespeicherten 
AdreBbuchs wesentlich vereinfacht. 
[001 2] Diese Aufgabe wird durch das Verfahren nach 

30 Anspruch 1 gelOst. Vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den UnteransprOchen beschrieben. 
[0013] ErfindungsgemdB ist also zum Eingeben von 
Positionsdaten in ein StraBen- Informationsdienstsy- 
stem ein Verfahren vorgesehen, bei dem die aktuelle 

35 Position mit Hilfe eines Positionsfeststellsystems erfaBt 
wird, der aktuellen Position eine Benennung zugewie- 
sen wird. und die aktuelle Position mit der zugewiese- 
nen Bezeichnung so gespeichert wird. daB die 
gespeicherte Position mit Hilfe der zugeordneten 

40 Benennung auswdhlbar ist, um in einem Navigations- 
und/oder StraBen-lnfbrmationsdienstsystem Insbeson- 
dere als Zielposition verwendet zu werden. 
[0014] Das erfindungsgemSBe Verfahren ermOglicht 
es also, die Positionsdaten jedes beliebigen Ortes. an 

45 dem sich ein Endgerdt eines Navigations- Oder Stra- 
Ben- Infer mationsdienstsystems befindet. in einer Liste 
elektronisch zu speichern. ohne daB die Positionsdaten 
auf umstdndliche Weise eingegeben werden mussen. 
Somit laBt sich der Einsatz des Navigations- Oder Stra- 

50 Ben-lnfbrmationsdienstsystems wesentiich vereinfa- 
chen und benutzerf reundlicher gestalten. 
[0015] VorteilhaftenA/eise ist dabei vorgesehen, daB 
zur Erfassung der aktuellen Position ein satellitenge- 
stutztes Positionsfeststellsystem, insbesondere das 

55 GPS-(Glot)al Positioning System)-System venwendet 
wird. 

[0016] Sollen die l^itionsdaten in einem einzigen 
Informationsdienstsystem Oder in mehreren Infbrmati- 
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onsdienstsystemen benutzt werden, die das gletche 
Positionsdatenformat verwenden, so ist es zweckmd- 
Big, wenn Positionsdaten der ertaBten Position vor dem 
Speichern in ein Datenformat umgerechnet warden, 
das fOr das jeweillge StraBen-lntbrmationsdienstsystem 
geeignet ist. 

[0017] Fur die Venwendung der Positionsdaten kann 
es jedoch auch vorteilhaft sein, wenn die Positionsda- 
ten der erfaBten Position in dem vom Positionsfeststell- 
system gelieferten Datenformat gespeichert werden. 
10018] Sollen zum Belsplel die adreBtHJChmaBig 
gespeicherten Positionsdaten scwohl In einem Ver- 
kehrsinformationsdienstsystem, das einen speziellen 
Geocode mit relativ geringer Ortsgenauigkeit venwen- 
det, als auch in einem Navigationssystem eingesetzt 
werden, das eine hohe Ortsgenauigkeit fordert, so wer- 
den die von dem satellitengestQtzten Positionsfeststell- 
system, also beisptelsweise vom GPS-Modul 
gelieferten Positionsdaten in diesem Datenformat 
gespeichert. Die Umwandlung in die jeweils erfbrderd- 
Chen Datenformate. also in den Geocode fur das Ver- 
kehrsinformationsdienstsystem oder in ein fur das 
Navigationssystem geeignetes Format erfolgt dann 
jeweils nach Auswaht der entsprechenden Adresse. 
[0019] FQr die Erstellung eines benutzerspezifischen 
AdreBbuch ist es zwecknnaBig, wenn die der aktuellen 
Position zuzuweisende Benennung auswdhtbar ist. 
Somit lassen sich Positionsdaten zusammen mit einem 
beliebigen frei vorgebbaren oder zumindest auswdhlba- 
ren Namen in einer das persCniiche AdreBbuch darstel- 
lenden Uste elektronisch speichern, aus der dann die 
Positionsdaten beliebiger gespeicherter Orte ausge- 
wdhlt werden kdnnen. 

[0020] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erf in- 
dung ist vorgesehen, daBdie Benennung uber eine Ein- 
gabeeinheit eingegeben und damit ausgewahit wird. 
[0021] ZweckmaBigerweise kann dabei die Benen- 
nung als alphanumerische Zeichenkette uber eine 
Tastatur eingegeben werden. Hierdurch wird dem 
Benutzer die MOglichkeit erOffnet, die Bezeichnungen 
der jeweiligen Positlonen in dem von ihm selbst zusam- 
mengestellten AdreBbuch nach einem individuellen 
Schema frei zu gestalten. 

[0022] Die gleiche MOglichkeit zur Qestaltung seines 
AdreBbuchs wird dem Benutzer gegeben, wenn sich 
das erf indungsgemaBe Verfahren dadurch auszeichnet, 
daB die Benennung als alphanumerische Zeichenkette 
eingegeben wird, indem die Buchstaben und Zahlen 
einzein aus einer Uste ausgewfthlt werden. 
[0023] Diese Ausgestaltung der Erfindung ermOglicht 
eine geratetechnisch einfachere Ausbildung des vom 
Benutzer des Informationsdienstes venwendeten End- 
gerdts. Dabei ist es insbesondere mOglich, daB die Aus- 
wahl der alphanumerischen Zeichen aus der Liste 
mittels eines Dreh-Druck-Stellers erfolgt. 
[0024] Eine besonders komfortable Ausgestaltung der 
Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daB die Benen- 
nung aus einer bestehenden Uste von Namen und/oder 



Bezeichnungen auswahlbar ist. Dabei ist es besonders 
zweckmdBig, wenn die bestehende Liste ein gespei- 
chertes Telefonbuch einer Telekommunikationseinheit 
ist. die zum Datenaustausch mit einer Zentrale des 

5 Informattonsdienstsystems benutzt wird, wobei nach 
Auswahl eines Namens aus dem gespeicherten Tele- 
fonbuch als Bezeichnung der ertaBten Position deren 
Positionsdaten mit dem ausgewahlten Telefonbuchein- 
trag verbunden werden. 

10 [0025] Um die Durchfuhrung des erfindungsgemdBen 
Verfahrens welter zu vereinfachen, kann vorgesehen 
sein. daB die bestehende Liste vordefinierte Begriffe 
umfaBt, aus denen eine Benennung ausgewdhlt werden 
kann. Hierbei werden als Benennung fur bestimmie 

15 Positionsdaten Begriffe wie "Wohnung", "Arbeit", 
"Buro", "Freundin", "Freund", "Eltern", usw. vordefiniert, 
so daB der Benutzer nur einen dieser Begriffe auszu- 
wahlen braucht, um eine entsprechende Position zu 
bezeichnen. falls er sich die MOhe der Eingabe einer 

20 freigewdhlten Benennung ersparen will. DIese Vorge- 
hensweise ist aber auch dann von Vorteil, wenn zur 
Durchfuhrung des erfindungsgemdBen Verfahrens ein 
geratetechnisch besonders einfaches Endgerat benutzt 
werden soil, also ein Endgerdt mit einer mOglichst 

25 wenig Bedienungselemente umfassenden Benutzer- 
schnittstelle. 

[0026] Bei einer besonders vorteilhaften Ausgestal- 
tung der Erfindung ist vorgesehen, daB der aktuel- 
len Position t>ei einem Halt eine Benennung 

30 zugewiesen wird und die aktuelle Position anschlieBend 
zusammen mit dieser Benennung gespeichert wird. Auf 
diese Weise lassen sich Positionsdaten von Orten auto- 
matisch erfassen, an denen sich ein Benutzer eines 
fahrzeuggetxjndenden oder frei tragbaren Navigations- 

35 systems fur eine gewisse Weile aufgehalten hat, um 
beispielsweise eine Pause zu machen oder eine Besor- 
gung zu eriedigen. 

[0027] Um nicht jeden beliebigen kurzen Halt Oder 
Stop wdhrend einer Fahrt oder, bei Benutzung eines 

40 tragbaren Navigationssystems, wahrend eines Spazier- 
gang oder einer Wanderung zu erfassen, ist es zweck- 
mdBIg, wenn die aktuelle Position zusammen mit der 
Benennung nur dann gespeichert wird, wenn der Halt 
langer als eine vorgegebene Zeitdauer wahrt. wobei die 

45 vorgegebene Zeitdauer einstellbar ist. 

[0028] Um insbesondere beim Einsatz des 

erfindungsgemdBen Verfahrens in einer fahrzeugge- 
bunden Benutzereinheit eines Navigations- oder Stra- 
Beninformationsdienstsystems nicht die Orte aller 

50 verkehrsbedingten Halts, die beispielsweise durch 
Ampein, Bahnubergange oder auch Staus verursacht 
werden, zu erfassen, ist es bei einer vorteilhaften Wei- 
tert)ildung der Erfindung vorgesehen, daB fur die vorge- 
gebene Zeitdauer zum Erkennen eines Halts eines 

55 Fahrzeugs in Abhangigkeit vom Betriebszustand des 
Fahrzeugs unterschiedtiche, einstellbare Werte aus- 
wahlbar sind, um zwischen einemverkehrsbedingten 
und einem freiwilligen Halt zu unterscheiden. Um den 
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Betriebszustand des Fahrzeugs zu erfassen, Kann bei- 
spielsweise uberpruft werden, ob der Motor l^uft oder 
die Zundung eingeschaltet ist. 1st die Zundung einge- 
schaltet oder Iduft der Motor, ist also das Fahrzeug nicht 
geparkt* so wird die vorgegebene Zeitdauer auf einen 5 
groBen oder sehr groBen Wert, z. B. auf unerKllich. 
gesetzt. so daB die Eriassung verkehrsbedingter Halts 
vollstdndig ausgeschlossen werden kann. 
[0029] Sollen jedoch unabhSngig vom Betriebszu- 
stand alle Orte, an denen ein Fahrzeug Idngere Zeit 10 
gehatten hat. in ein elektronisches Fahrtenbuch einge- 
tragen werden, so kann die vorgegebene Zeitdauer 
auch auf einen solchen Wert gesetzt werden, der es 
gestattet. daB Idngere Stops wdhrend eines Staus 
erfaBt und die zugeordneten Positionsdaten gespei- is 
chert werden, urn nicht nur Zeit und Ort von Start und 
Ziel sondern auch Zwischenhalts zu erfassen und den 
Fahrverlauf genau zu dokumentieren. 
[0030] Urn das Auffinden gespeicherter Positionsda- 
ten zu erleichtern. ist es vorteilhaft, wenn die zusam- 20 
men mit der aktuellen Position gespeicherte 
Benennung den zugehOrigen Halt kennzeichnende 
Information, insbesondere den Zeitpunkt und die Art 
des Halts kennzeichnende Daten umfaBt. 
[0031] Eine besonders zweckmdBige Ausgestaltung 2S 
der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daB die Posi- 
tion eines Halts zusammen mit der zugewiesen Benen- 
nung in einer Datenbank vom Ringspeichertyp 
gespeichert wird. wobei in der Datenbank die Daten des 
Altesten Halts, also dessen Position und die ihn kenn- so 
zeichnende information, mit den Daten des letzten, also 
des jOngsten Halts uberschrieben werden. wenn die 
Anzahl der erfaBten Halts die Anzahl der verfugbaren 
Speicherpiatze Qbersteigt. 

[0032] Um die gespeicherten Daten der letzten Halts 35 
auf einfache Welse fOr ein benutzerdef iniertes persOnlt- 
ches AdreBbuch ubernehmen zu kfinnen, ist erfin- 
dungsgemdB vorgesehen. daB die gespeicherten 
Daten eines erfaBten Halts auswdhlbar sind und daB 
die Positionsdaten des ausgewdhlten Halts zusammen 40 
mit einer frei wdhlbaren, insbesondere f rei eingebbaren 
Benennung speicherbar sind. 
[0033] Die Erfindung wird im fblgenden beispielsweise 
anhand der Zeichnung ndher erldutert. In dieser zeigt: 

45 

Rgur 1 ein vereinfachtes schematisches Schaltbild 
einer Benutzereinheit zur VenA/endung als Endgerdt 
in etnem Informationsdienstsystem, 

Rgur 2 mOgliche Darstellungen auf einer Anzelge- so 
einheit beim Eingeben von Positionsdaten. 

Rgur 3 mOgliche Darstellungen auf einer Anzeige- 
einheit beim Eingeben von Positionsdaten mit 
enveiterten MOglichkeiten und ss 

Rgur 4 mOgliche Darstellungen auf einer Anzelge- 
einheit beim Anfbrdern von Verkehrsirrfbrmationen 



von einem Verkehrsinfbrmationsdienst. 

[0034] Wie Figur 1 zeigt, weist eine als Endgerdt in 
einem Informationsdienstsystem einsetzbare Benutzer- 
einheit eine beispielsweise als Mikroprozessor ausge- 
bildete zentrale Rechen- und Steuereinheit 10 auf, an 
die als Telekommunikationseinheit ein Mobittelefon 1 1 
zur Kommunikation mit einer Zentrale eines StraBen- 
tnformationsdienstsystems und beispielsweise ein 
GPS-Modul 12 als Ortungsmodul eines satellitenge- 
stOtzten Positionsfeststetlsystems angeschlossen sind. 
Zur Bedienung der Benutzereinheit ist eine Eingabeein- 
heit 13 vorgesehen, die beispielsweise eine vollstan- 
dige alphanumerische Tastatur, ein ZwOlftastenbtock, 
wie er auch bei Telefonen, inbesondere bei Mobittelefb- 
nen venA^endet wird, oder im einfachsten Fall ein Dreh- 
DrOck-Steller sein kann. Es ist auch mOglich, anstelle 
einer gesonderten Eingabeeinheit 13 die Tastatur des 
Mobilteiefons 11 zu venwenden. Zur Anzeige von 
SystemrOckmeldungen wdhrend der Bedienung der 
Benutzereinheit und insbesondere wdhrend der Vorbe- 
reitung der Kommunikation mit der Zentrale des Infbr- 
mationsdienstsystems sowie zur Anzeige der vom 
Informationsdienstsystem zur Benutzereinheit ubertra- 
genen und dort gespeicherten Information ist zweckma- 
Bigerweise eine Anzeigeeinheit 14 mit der zentralen 
Rechen- und Steuereinheit 10 verbunden. Die Anzeige- 
einheit 14 kann dabei beispielsweise ein als FIQssigkri- 
staltanzeige ausgebikJeter Bildschirm sein. 
[0035] AuBerdem ist ein AdreBbuch-Speicher 15 mit 
der zentralen Rechen- und Steuereinheit 10 verbunden. 
in dem eine benutzerdefinierte Liste von Zielpositionen 
Oder -orten mit vorzugsweise benutzerdefinierten Orts- 
bezeichnungen und Positionsdaten gespeichert ist. 
Diese Liste wird beispielsweise wie ein AdreBbuch ana- 
log zu einem Telefonbuch venvaltet. Die im elektroni- 
schen AdreBbuch unter einer Ortsbezeichnung 
gespeicherten Positionsdaten kOnnen spdter bei der 
Anforderung von Verkehrsinformationen von einem Ver- 
kehrsinformationsdienst Oder bei der Anforderung von 
Streckeninformationen von einem Navigationsdienst 
benutzt werden. 

[0036] Das erfindungsgemaBe Verfahren wird im fbl- 
genden zundchst mit Bezug auf Figur 2 beispielsweise 
ndher erldutert. Beim Betrieb der Benutzereinheit wird 
dem Benutzer neben etner Vielzahl von Betriebsfunktio- 
nen Ober einen MenQpunkt auf dem Bildschirm der 
Anzeigeeinheit 14 oder Ober einen Eingabeknopf die 
MOglichkeit angetx>ten, die aktuelle Position der Benut- 
zereinheit bzw. des Fahrzeugs. in dem die Benutzerein- 
heit installiert ist, zu erfassen und zusammen mit einer 
Bezeichnung im AdreBbuchspeicher 15 abzulegen. 
[0037] Wird diese MOglichkeit, die im folgenden bei- 
spielsweise als "AdreBbuch" bezeichnet wird, aufgeru- 
fen. so erscheint beispielsweise, wie in Figur 2(a) 
dargestellt. ein MenOfenster "AdreBbuch" mit den 
MenQpunkten l>earbeiten". "hinzufOgen" und "lOschen*. 
Wird hieraus zum Eingeben von Positionsdaten gemdB 
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dem erftndungsgemdBen Verfahren der MenQpunkt 
"hinzufugen" ausgewdhtt. so erscheint beispietsweise 
auf dem Bildschirm die in Rgur 2(b) dargesteitte 
Anzeige. 

[0038] Wahit der Benutzer den Menupunkt "aktuelle 
Position", so wtrd daraufhin die akiuelle Position eiia8t. 
indem die aktuellen Positionsdaten, die vom GPS- 
Modul 12 geliefert werden, erfa^ und gespeichert wer- 
den. Daraufhin wird der Benutzer autgefordert. eine 
Benennung f Qr die aktuelle Position auszuwdhlen. Dazu 
kann beispielsweise auf dem Bitdschtrm die Anzeige- 
einheit 14 die in Figur 2(c) dargestellte Anzeige des 
Menupunkts "aktuelle Position" dargestellt werden, die 
dem Benutzer die MOglichkeit bietet, die Bezeichnung 
Oder den Namen far die gespeicherte Position entweder 
aus einer vorgegebenen Liste, im vorliegenden Fall aus 
einem im Mobiltelefon 11 vorgesehenen Telefonbuch, 
auszuwdhlen, wozu der Menupunkt "aus Telefonbuch" 
vorgesehen ist. Oder entsprechend dem Menupunkt 
"manuell eingeben" von Hand einzugeben. 
[0039] Wird, wie in Figur 2(c) und (d). die MOglichkeit 
ausgewahit, den Namen fur die gespeicherte Position 
aus dem Telefonbuch auszuwahlen. so erscheinen auf 
dem Bildschirm die Namen der einzelnen Telefonbuch- 
eintrdge, aus denen dann der entsprechende Name als 
Bezeichnung for die Position ausgewahit werden kann. 
[0040] FOr die manuelle Eingabe einer Bezeichnung 
fOr die gespeicherte Position, bei der der Name Oder die 
Bezeichnung als alphanumerische Zeichenkette je 
nach Ausbildung der Eingabeeinheit 13 uber eine voll- 
standige alphanumerische Tastatur, einen ZwOlftasten- 
t>lock Oder im einfachsten Fail mittels eines Dreh-DrQck- 
Stellers eingegeben wird, kann auch eine Liste von vor- 
definlerten WOrtern zur Auswahl einer Bezeichnung fOr 
die aktuelle Position angeboten werden. 
[0041] Nach der Auswahl der Bezeichnung fur die 
aktuelle Position werden die Positionsdaten der aktuel- 
len Position zusammen mit der ausgewahtten Bezeich- 
nung im AdreBbuch-Speicher 15 so gespeichert. da3 
sie fur die Verwendung im Informationsdienstsystem 
auswahlbar ist. 

[0042] Die Positionsdaten werden dabei entweder in 
dem vom GPS-Modul 12 gelieferten Datenfbrmat als 
L^ngen- und Breitengradangabe gespeichert Oder vor- 
her in ein Datenformat umgerechnet. das fOr das jewei- 
lige Informationsdienstsystem geeignet ist 
[0043] Soli das gespeicherte elektronische AdreB- 
fcxjch fur verschiedene Informationsdienstsysteme ver- 
wendet werden. beispielsweise fur ein 
Verkehrsinformationsdienstsystem. das fOr die Positi- 
onsdaten einen speziellen Geocode erfbrdert und fur 
ein Navigationsdienstsystem. das die Position mit der 
vom GPS-Kopplungsmodul 12 gelieferten relativ hohen 
Genauigkeit als Langen- und Breitengradangabe benO- 
tigt, werden die Positionsdaten in der vom GPS-Kopp- 
lungsnxxJul 12 gelieferten Form im Speicher abgelegt. 
[0044] Im fdgenden wird der Einsatz des AdreBbuchs 
bei der Anfbrderung von Verkehrsinformationen anhand 



von Figur 4 beschrieben. WOnscht der Kunde eines Ver- 
kehrsinformationsdienstsystems Verkehrsinformatio- 
nen. so wahit er uber einen entsprechenden MenQpunkt 
Oder Druckknopf die Funktion "Verkehrsinfo". woraufhin 

5 beispielsweise das in Figur 4(a) dargestellte MenQfen- 
ster auf dem Bildschirm der Anzeigeeinheit 14 
erscheint. Wird aus den angebotenen MenOpunkten 
dann der MenQpunkt "Zielgerichtet" ausgewdhlt. so wird 
der Benutzer entsprechend Figur 4(b) zur Zieieingabe 

10 autgefordert. wobei er zwischen einer manuellen Ein- 
gabe sowie dem Auswahlen des Ziels aus einer Stadte- 
liste. aus seinem eigenen AdreGbuch Oder aus einer 
unten ndher eriauterten Liste der letzten Halts wahlen 
kann. 

75 [0045] WahIt er zur Zieieingabe sein selbstzusam- 
mengestetttes AdreBbuch aus, so werden ihm die 
Adre3bucheintrage zur Auswahl angeboten, wie in 
Figur 4(c) dargestellt ist. Nach Auswahl eines dieser 
AdreObucheintrage werden die unter der ausgewahtten 

20 Bezeichnung gespeicherten Positionsdaten f Qr den Auf- 
bau einer Verkehrsinformationsanforderungsanfrage. 
die von der Benutzereinheit vorzugsweise uber das 
Mobiltelefon zur Zentrale des Verkehrsinformations- 
diensts ubertragen wird, venwendet. Als Startposition 

25 wird dabei entweder die vom GPS-Modul gelieferte 
aktuelle Position der Benutzereinheit Oder eines Fahr- 
zeugs, in dem die Benutzereinheit nx)ntiert ist, Oder 
eine ebenlalls frei auswdhi- und eingebbare Position 
venwendet. 

30 [0046] Nach dem Zusammenstellen der Informations- 
anforderungsanfrage wird diese uber das Mobiltelefon 
1 1 zur Zentrale des Informationsdienstsystems ubertra- 
gen und dort bearbeitet. Die angeforderte Verkehrsin- 
fbrmation wird dann gesendet, von der Benutzereinheit 

35 empfangen und gespeichert. so daB die Verkehrsinfor- 
mationen auf der Anzeigeeinheit 14 angezeigt werden 
kOnnen. 

[0047] Die Anforderung von Streckeninformation fQr 
eine Fahrtroute in einem Navigationssystem erfolgt in 

40 entsprechender Weise. 

[0048] Bei einem anderen Ausfuhrungsbeispiel der 
Erf indung Ist vorgesehen, da3 eine Benutzereinheit, die 
als Endgerat eines Navigations- und/oder StraBen- 
Informationsdienstsystems dient, fbrttaufend uberpruft. 

45 ob sich die Benutzereinheit bewegt Oder nicht. Hierzu 
werden Positionsdaten der Benutzereinheit ubenA/acht, 
die beispielsweise von dem GPS-Modul 12 geliefert 
werden. UmfaBt die Benutzereinheit ein Mobiltelefon 
11, wie in Figur 1, dargestellt, so kOnnen die Positions- 

50 daten auch dadurch ermtttelt werden, daB das Mobilte- 
lefon 11 mit wenigstens zwei, vorzugsweise drei 
verschiedenen Basisstationen, deren Positionen 
bekannt sind. kommuniziert, um dann aus den Laufzei- 
ten der Sende- und Empfangssignale den Abstand zu 

55 den Basisstationen zu berechnen, um dann daraus auf 
die aktuelle Position zu berechnen. 
[0049] Um festzustellen, ob sich die Benutzereinheit. 
die in einem Fahrzeug montiert sein kann, die aber 
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auch eine tragbare, beispielsweise in einem Moblltele- 
Ibn integrierte Benutzereinheit eines Navigationssy- 
stems sein kann, zusammen mit dem Fahrzeug, bzw. 
dem Benutzer bewegt oder nicht, warden in regelmdBi- 
gen Abstdnden gelieferte aktuelle Positionsdaten mit 
den zuletzt empfangenen Positionsdaten verglichen. 
Ergibt der Vergleich. daB die aktuellen Positionsdaten 
nicht mit den zwischengespeicherten Positionsdaten 
Obereinstimmen. so heiBt das, daB sich die Benutzer- 
einheit bewegt. In diesem Fall warden die aktuellen 
Positionsdaten anstelle der bisherigen gespeicherten 
Positionsdaten als letzte Positionsdaten zwischen- 
gespeichert. 

[0050] Bei dem Vergleich kann eine gewisse Schwan- 
kungsbreite der Positionsdaten berucksichtigt werden, 
um auszuschlieBen. daB Anderungen der Positionsda- 
ten, die innerhalb eines Fehler- oder Toleranzbereichs 
liegen, eine vermeintliche Bewegung der Benutzerein- 
heit vortauschen. obwohl diese tatsdchlich keine Orts- 
verflnderung durchfOhrt. 

[0051] Wird festgesteiit, daB die aktuellen Positions- 
daten den gespeicherten letzten Positionsdaten ent- 
sprechen, so wird eine Stoppuhrfunktion gestartet, um 
die Dauer eines Halts, also die Zeitdauer zu ermittein, 
wahrend der keine Positionsfinderung der Benutzerein- 
heit auftritt. Die Stoppuhrfunktion, also die Ermittlung 
der zeitlichen Lange eines Halts kann beispielsweise 
mit Hilfe eines Haltedauerzdhlers durchgefOhrt werden. 
der wdhrend der Bewegung der Benutzereinheit auf 
Null gehalten wird und der jeweils beim Feststellen der 
Ubereinstimmung zwischen den neu erfaBten aktuellen 
Positionsdaten mit den gespeicherten letzten Positions- 
daten um Eins erhOht wird. 

[0052] Nachdem der Haltedauerzdhler um eins erhOht 
wurde, wird beispielsweise als ndchstes uberpruft. ob 
der Zahlwert des Haltedauerzdhlers grOBer oder gleich 
einem vorgegebenen Schwellenwert ist, der einer 
bestimmten einstellbaren Zeitdauer entspricht. Ist der 
Zahlwert des Haltedauerzahlers Weiner als der vorge- 
gebene Schwellenwert. ist also die Zeitdauer des aktu- 
ellen Halts Metner als die vorgegebene Zeitdauer, so 
wird dieser Halt noch nicht als solcher erfaBt und das 
erf indungsgemdBe Verfahren vergleicht welter die fort- 
laufend gelieferten Positionsdaten mit den gespeicher- 
ten letzten Positionsdaten. 

[0053] Durch die Vorgabe einer Zeitdauer, die entwe- 
der test auf einen geeigneten vorgegebenen Wert ein- 
gestellt wird oder die vom Benutzer einstellbar ist, wird 
erreicht. daB z. B. beim Einsatz des erfindungs- 
gemdBen Verfahrens in einer in einem Fahrzeug instal- 
lierten Benutzereinheit relativ kurze Ampelstops oder 
der gteichen nicht als Halts erfaBt werden. Die Eingabe 
einer entsprechenden Zeitdauer ist insbesondere dann 
sinnvotl. wenn die Benutzereinheit eine tragbare Navi- 
gationseinheit ist, die beim Gehen des Benutzers nur 
eine relativ langsame Ortsdnderung erfdhrt, so daB 
sonst moglichenweise etn Halt erkannt wird, obwohl der 
Benutzer sich stftndig welter bewegt hat. 



[0054] Wird bei dem Vergleich des Zdhlwerts des Hal- 
tedauerzahlers mtt dem Schwellenwert. also bei dem 
Vergleich der bisher verstrichenen Haltedauer mit der 
vorgegebenen Zeitdauer festgestelK. daB die bisherige 

5 Haltdauer gr6Ber oder gleich der vorgegebenen Zeit- 
dauer ist, so wird als ndchstes geprOft, ob die aktuellen 
Positionsdaten. die den zwischengespeicherten letzten 
Positionsdaten entsprechen. bereits zusammen mit 
einer geeigneten Benennung in einer Liste oder Daten- 

10 bank gespeichert sind. Sind die aktuellen Positionsda- 
ten noch nicht gespeichert, so werden sie in der Liste 
zusammen mit einer entsprechenden Benennung 
gespeichert. Die Benennung besteht dabei aus den ent- 
sprechenden Halt kennzeichnenden Infbrmationen, wie 

15 beispielsweise dem Zeitpunkt des Halts, der Ldnge des 
Halts und der Art des Halts. Der Zeitpunkt kann dabei in 
einem geeigneten Format gespeichert werden. Bei- 
spielsweise ist es mOglich, Tag und Uhrzeit des Anfangs 
und/oder des Endes des Halts anzugeben. Die Art des 

20 Halts kann beispielsweise Qber die Dauer charakteri- 
siert werden und als "kurzer Halt^ "langer Halt", "Par- 
ken**. "Obernachtaufenthalt" oder dergteichen 
gekennzeichnet sein. 

[0055] Die Speicherung der erfaBten Halts zusammen 

25 mit den jeweiligen eine Benennung darsteltenden Infbr- 
mationen erfolgt zweckmdBigenAfeise in einer Liste oder 
Datenbank vom Ringspeichertyp, also in einem Spei- 
cher mit einer festen Anzahl von Speicherpiatzen fOr 
entsprechende Datensatze. bei dem, wenn alle fur die 

30 Liste Oder Datenbank zur VerfOgung stehenden Spei- 
cherpiatze belegt sind, zur Speicherung eines neuen 
Datensatzes jeweils der Speicherplatz verwendet wird, 
auf dem der am langsten gespeicherte Datensatz 
gespeichert ist. Auf diese Weise kOnnen also bei einem 

35 z. B. 20 Speicherpiatze aufweisenden Ringspeicher die 
Positionsdaten mit entsprechenden Informationen der 
letzten 20 Halts gespeichert werden. 
[0056] Die Venn^endung einer derartigen Speicher- 
struktur hat den Vorteil. daB nach Feststellen eines 

40 Halts zur Uberprufung, ob die dazugehOrigen Positions- 
daten bereits gespeichert sind oder nicht. nur jeweils 
der Speicherplatz QberprOft werden muB. in den zuletzt 
Positionsdaten eingeschrieben wurdeh. 
[0057] Die beschriebene Oberwachung wird zweck- 

45 maBiger Weise so iange fortgesetzt, bis eine Ortsdnde- 
rung der Benutzereinheit und damrt ein Ende des Halts 
festgestein wurde. Nach Beendigung eines Halts wird 
der Haltedauerzahler auf Null zuruckgesetzt und die 
Oberwachung der Ortlichen Bewegung der Benutzerein- 

50 heit wird fortgesetzt. Wahrend der Obenwachung ein- 
und desselben Halts werden die Dauer des Halts und in 
Abhangigkeit davon auch die Art des Halts fortlaufend 
aktualisiert, so daB nach Beendigung des Halts die die- 
sen charakterisierenden Daten zusammen mit den 

55 Positionsdaten des Ortes, an dem sich die Benutzerein- 
heit wahrend des Halts befunden hat, gespeichert ist. 
Diese Erfassung der Positionsdaten eines Halts erfolgt 
Benutzerunabhangig. 
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[0058] Bei einer tragbaren Benutzereinhert kann zur 
Erkennung eines Halts auch vorgesehen sein, da 6 ein 
Haltedauerzdhler durch einen Bewegungs- Oder 
ErschOtterungssensor zurOckgesetzt wird. der auf die 
bei der Fortbewegung auftretenden Bewegungen 5 
und/oder ErschOtterungen anspricht. Wird das erfin- 
dungsgemaRe Verfahren mit einer in einem Kraftfahr- 
zeug installierten Benutzereinheit eingesetzt. so ist es 
grundsdtzlich denkbar. da6 auf einen Haltedauerzahler 
verzichtet wird und das ein IHalt immer dann registriert 
wird, wenn der Motor des Fahrzeugs und/oder die ZQn- 
dung abgeschattet wird. 

[0059] Beabsichtigt ein Benutzer die Positionsdaten 
eines Orts, an dem er eine Pause gennacht hat. also 
beispielsweise den Ort eines Restaurants, in dem er 
wdhrend einer Uberlandfahrt gegessen hat, in sein 
AdreQbuch zu Qbernehmen, so kann er mit Hilfe der 
Eingangs beschriebenen AdreBbuchfunktion zundchst. 
wie in Figur 3(a) gezetgt, den MenQpunkt "Hinzufugen" 
auswdhlen. Daraufhin werden ihm wie in Figur 3(b) 
angedeutet ist. verschiedene MOglichkeiten. u. a. auch 
die Auswahl aus der Liste der letzten Halts angeboten. 
Wahit er den Menupunkt "letzte Halts", so werden die 
letzten Halts auf einer Anzeigeeinheit angezeigt, wie in 
Figur 3(c) dargestellt ist. Nach der Auswahl des 
gewunschten Halts wird dann entsprechend Figur 3(d) 
abgefragt. wie ein Name fOr die in das AdreBbuch zu 
ubernehmende Position eingegeben werden soil. Wie 
oben beschrieben. wird auch hier wiederum das Tele- 
fonbuch gewahtt. 

[0060] Es ist jedoch auch mOglich, statt der Uber- 
nahme der Bezeichnung fOrdie zu speichernde Position 
aus dem Telefbnbuch eine manuelle Eingabe zu ver- 
wenden Oder eine Bezeichnung aus einer vorgegebe- 
nen Liste auszuwahlen. 

[0061] Um die in der beschriebenen Weise erfal3ten 
und gespeicherten Positionen der letzten Halts fur Navi- 
gationszwecke zu nutzen. kann auf die vorzugsweise 
ringspeicherartig gespeicherte Liste der letzten Halts 
genauso zugegriffen werden. wie auf ein AdreBbuch 
Oder eine Stadteliste. 

[0062] Neben dem Einsatz der fbrtlaufend ubenwach- 
ten Halts fOr Navigationszwecke kOnnen die in der 
beschriebenen Weise ermittetten Daten der einzelnen 
Halts auch fOr ein elektronisches Fahrtenk)uch verwen- 
det werden. das automatisch die einzelnen Fahrten mit 
den relevanten Unterbrechungen registriert. 
[0063] Beim Einsatz in einem Fahrzeug ist es dat)ei 
zweckmaBig, daB fur die Entscheidung, ob ein Halt zu 
registrieren ist oder nicht, nicht nur die Anderung von 
Positionsdaten ubenA/acht wird. sondern auch der 
Betriebszustand des Fahrzeugs. Im einfachsten Fall 
kann davon ausgegangen werden. daB solange der 
Motor lauft, kein Halt voriiegt, der eine Pause Oder eine 
Unterbrechung der Fahrtdarstellt und registriert werden 
soli. In diesem Fall braucht beispielsweise die Uberwa- 
chung nicht fbrtlaufend durchgefuhrt zu werden, son- 
dern kann in Abhangigkeit vom Betriebszustand des 



Motors bei dessen Ausschalten gestartet werden. Der 
UbePA/achungsatgorithmus IdBt sich dann entspre- 
chend vereinfachen. 

[0064] Es ist jedoch auch mOglich, eine fbrtlaufende 
Uberwachung durchzufuhren und in Abhangigkeit vom 
Betriebszustand des Fahrzeugs die vorgebbare Zeit- 
dauer auf einen relativ groBen Wert zu setzen. so daB 
zwar Ampetstops oder auch Wartezeiten an Bahnuber- 
gangen nicht als Stops Oder Halts erfaBt werden. daB 
jedoch langere staubedingte Halts auch dann registriert 
werden, wenn der Fahrer beispielsweise im Winter den 
Motor trotz stehenden Fahrzeugs weiterlaufen IdBt, um 
die Fahrzeugheizung in Gang zu halten. In diesem Fall 
kann dann. insbesondere wenn die so erfaBten Positi- 
onsdaten eines Halts fOr ein elektronisches Fahrten- 
txjch gespeichert werden. der Betriebszustand des 
Fahrzeugs als weiteres Kennzeichen fur den Halt miter- 
faBt und gespeichert werden. 

[0065] Das erf indungsgemaBe Verfahren erOffnet eine 
Vielzahl von zusatzlichen EinsatzmOglichkeiten eines 
Navigationssystems. 

[0066] Befindet sich beispielsweise ein Fahrer mit sei- 
nem Fahrzeug, in dem ein das erfindungsgemaBe Ver- 
fahren nutzendes Navigationssystem installiert ist. in 
einer frerrxlen Stadt und hat dort ein geeignetes Park- 
haus gefunden, von dem aus er seine Besorgungen in 
der Stadt leicht ausfuhren kann, so braucht er, wenn er 
dieses Parkhaus wiederfinden will, nur den entspre- 
chenden Halt aus der Liste der letzten Halts auszuwah- 
len und als Zielposition fOr die Fahrtroutenbestimmung 
einzugeben. 

[0067] Eine andere MOglichkeit besteht beispiels- 
weise bei einer tragbaren Benutzereinheit eines Navi- 
gationssystems darin, daB ein Benutzer z. B. ein Caf6 in 
einer fremden Stadt schnell wieder f inden kann. falls er 
bemerkt. daB er dort etwas vergessen hat. Auch in die- 
sem Fall braucht er nur in der Liste der letzten Halts zu 
t)iattern und den entsprechenden Halt fur die Zielein- 
gabe auszuwahlen. 

[0068] AuBerdem besteht die MOgtichkeit. falls ihm 
das Caf6 besonders gut gefallen hat, die entsprechen- 
den Ortsdaten auf einfache Weise in sein persOnliches 
AdreBbuch mit einer geeigneten individuellen Bezeich- 
nung zu ubernehmen. 

[0069] Ein besonders vorteilhafter Einsatz des 
erfindungsgemaBen Verfahrens ergibt sich. wenn ein 
Benutzer nicht nur in seinem Fahrzeug ein entspre- 
chendes Navigationssystem installiert hat sondern 
auch ein Mobittelefon besitzt, das mit einem derartigen 
Navigationssystem ausgerOstet ist. In diesem Fall kann 
vorgesehen sein, daB er, wenn er beispielsweise in 
einer fremden Stadt den Weg zu seinem Fahrzeug nicht 
mehr zurCickfindet. einfach mit Hilfe seines Mobiltele- 
fons die Navigationseinheit seines Fahrzeugs anruft, 
dort die gespeicherten Positionsdaten des letzten Halts, 
das ist die Position, an der das Fahrzeug derzeit parkt, 
abfragt und dann als Zielposition in der Navigationsein- 
heit seines MobiKelefons einsetzt. um sich zu seinem 
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Fahrzeug zuruckfuhren zu lassen. 
[0070] Um die Erfassung des letzten Halts noch einfa- 
Cher nutzen zu kOnnen» kann beispielsweise vorgese- 
hen sein. daB die Liste der letzten Halts und/oder der 
als letzter darin gespeicherte jOngste letzte Halt unmit- s 
telbar per Knopfdruck abgerufen und als Zieleingabe fur 
ein Navigationssystem benutzt warden kann. 
[0071] Die Positionsdaten der letzten Halts kOnnen 
zusammen mit den sie charakterisierenden Informatio- 
nen in jedem geeigneten Format gespeichert werden. io 
[0072] Dabei kOnnen die Datensdtze fOr die einzelnen 
Halts dhnlich wie sogenannte in der Telekomnnunikation 
benutzte Kontaktkarten gestaltet sein. Werden die Posi- 
tionsdaten In Form von sogenannten letzter-Halt-Posltl- 
onskarten gespeichert, so kann ein entsprechender is 
letzter-Halt-Posltlonskartengenerator vorgesehen sein, 
der. sobatd ein Halt erfaBt wurde, eine entsprechende 
letzte-Halt-Positionskarte erzeugt, in der die Positions- 
daten zusammen mK den den Halt charakterisierenden 
Daten, wie Tag und Zeit. Lange des Halts und Art des 20 
Halts gespeichert wird. Ein derartiger letzter-Halt-Positi- 
onskartengenerator ldf)t sich dabei auch venvenden, 
um eine aktuelle Position zu speichern ohne das ein 
Halt vorliegt, falls hierfur ein entsprechendes Aklivie- 
rungsmittel vorgesehen ist. Ein derartiges Aktivierungs- 2S 
mittel kann beispielsweise ein einfacher Knopf Oder ein 
Betatigungsknopf sein, dessen Funktion softwaremdBig 
eingestellt werden kann. 

[0073] Um das Biattern oder Suchen in einer letzte- 
Halt-Liste zu erleichtern, kann vorgesehen sein, daB mit 30 
Hilfe eines entsprechenden Programms Filter- und Sor- 
tierfunktionen ausgefuhrt werden kOnnen, die es bei- 
spielsweise ermOglichen. die einzelnen Halts nicht nur 
chronologisch, wie ste in einem ringartigen Speicher 
gespeichert sind, sondern beispielsweise auch nach 35 
der Art des Halts sortiert anzuzeigen. Dabei ist es bei- 
spielsweise mdglich nur kurze Halts anzeigen zu lassen 
Oder nur solche Halts, bei denen ein Ubernachtaufent- 
halt stattfand. 

[0074] Ferner ist es denkt)ar, daB bestimmte ausge- 40 
wflhlte Positionsdaten eines Halts in einem geeigneten 
Format, also beispielsweise entsprechend einem Kbn- 
taktkartenformat in einem dhnlich ausgebikleten letzter- 
Halt-Positionskartenformat an einen Dienstanbieter 
Qbertragen werden, der die jeweiligen Positionsdaten 45 
mit bekannten Positionsdaten z. B. fur Restaurants. 
Hotels. StraBenkreuzungen usw. vergleicht und falls 
eine Ubereinstimmung festgestellt wird. die entspre- 
chende letzter-Halt-Positionskarte mit einer neuen oder 
zusdtzlichen Bezeichnung zurOck Qbertrdgt. so 

PatentansprOche 

1. Verfahren zum Speichern von Positionsdaten, ins- 
besondere zur Verwendung in einem Navigations- 55 
und/oder StraBen-lnfbrmationsdienstsystem. bei 
dem 



die aktuelle Position mit Hilfe eines Positions- 
feststeilsystems erfaBt wird, 
der aktuellen Position eine Benennung zuge- 
wiesen wird, und 

die aktuelle Position mit der zugewiesenen 
Benennung so gespeichert wird, daB die 
gespeicherte Position mit Hilfe der zugeordne- 
ten Benennung auswdhlbar ist. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB zur Erfassung der aktuellen Position 
ein satellitengestfltztes Positionsfeststell-System. 
insbesondere das GPS-(Global Positioning 
System)-System venwendet wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB Positionsdaten der erfaBten 
Position vor dem Speichern in ein Datenformat 
umgerechnet werden. das fur die weitere Venwen- 
dung. insbesondere in einem jeweitigen StraBen- 
Infbrmationsdienst-System geeignet Ist. 

4. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Positionsdaten der 
erfaBten Position in dem vom Positionsfeststellsy- 
stem gelieferten Datenformat gespeichert werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die der aktuellen Position 
zuzuweisende Benennung auswShlbar ist. 

6. Verfahren nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Benennung uber eine Eingabe- 
einheit eingegeben und damit ausgewahit wird. 

7. Vertohren nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 
zelchnet. daBdie Benennung als alphanumerische 
Zeichenkette Ober eine Tastatur eingegeben wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Benennung als alphanumerische 
Zeichenkette eingegeben wird. indem die Buchsta- 
ben und Zahlen einzein aus einer Liste ausgewdhlt 
werden. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Auswahl der alphanumerischen 
Zeichen aus der Liste mittels eines Dreh-DrOck- 
Steilers erfolgt. 

10. Verfahren nach einem der vorstehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet. daB die Benen- 
nung aus einer bestehenden Liste von Namen 
und/oder Bezeichnungen auswdhlbar ist. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die bestehende Liste ein gespei- 
chertes Telefonbuch einer Telekommunikation- 
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seinheit (11) ist, die zum Datenaustausch mit einer 
Zentrale des Informationsdienstsystems benutzt 
wird. 

12. Verfeihren nach Anspruch 11. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB nach Auswahl eines Namens aus 
dem gespeicherten Telefonbuch als Bezeichnung 
der erfa6ten Position deren Positionsdaten mit dem 
ausgewdhlten Telefonbucheintrag verbunden war- 
den. 

13. Verfahren nach Anspruch 10. dadurch gekenn- 
zelchnet, daQ die bestehende Liste vordeftnierte 
Begrlffe umfafBt, aus denen eine Benennung aus- 
gewahtt warden kann. 



zeichnet. daB in der Datenbank die Daten des dlte- 
sten Halts, also dessen Position und die ihn 
kennzeichnende Information, mit den Daten des 
letzten. also des jungsten Halts uberschrieben wer- 
5 den, wenn die Anzahl der erIaBten Halts die Anzahl 
der verf Ogbaren Speicherpldtze Qbersteigt. 

22. Verfahren nach einem der AnsprOche 14 bis 21. 
dadurch gekennzelchnet, daB die gespeicherten 
10 Daten eines erfaBten Halts auswdhlbar sind und 
daB die Positionsdaten des ausgewdhlten Halts 
zusammen mit einer frei wahlbaren, insbesondere 
frei eingebbaren Benennung speicherbar sind. 

IS 



14. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 4. 
dadurch gekennzeichnet, daB der aktuellen Posi- 
tion bei einem Halt eine Benennung zugewiesen 
wird und die aktuelle Position anschlieBend zusam- 20 
men mit dieser Benennung gespeichert wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die aktuelle Position zusammen mit 
der Benennung nur dann gespeichert wird, wenn 25 
der Halt Idnger als eine vorgegebene Zeitdauer 
wahrt. 



16. Verfahren nach Anspruch 15. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die vorgegebene Zeitdauer einstell- so 
bar ist. 



17. Verfahren nach Anspruch 15 Oder 16. dadurch 
gekennzeichnet, daB fQr die vorgegebene Zeit- 
dauer zum Erkennen eines Halt eines Fahrzeugs in 3s 
Abhangigkeit vom Betriebszustand des Fahrzeugs 
unterschiedliche, einstellbare Werte ausw^hlbar 
sind. um zwischen einem verkehrsbedingten und 
einem freiwilligen Halt zu unterschetden. 

40 

18. Verfahren nach einem der AnsprQche 14 bis 17. 
dadurch gekennzeichnet, daB die zusammen mit 
der aktuellen Position gespeicherte Benennung 
den zugehOrigen Halt kennzeichnende Information 
umfaBt. 45 



19. Verfahren nach Anspruch 18. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die den Halt kennzeichnende Infor- 
mation den Zeitpunkt und die Art des Halts 
kennzeichnende Daten um^Bt. so 



20. Verfahren nach etnem der AnsprQche 14 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Position eines 
Halts zusammen mit der zugewiesen Benennung 
einer Datenbank vom Rtngspeichertyp gespeichert ss 
wird. 



21. Verfahren nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
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